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aroc Historic Rally

EN TETE LORS DES QUATRE PREMIERES

I | n CO I I I I I Ia I I O ETAPES DU MAROC Historic RALLy,
ALAIN ET SYLVIE OREILLE ONT PERDU
‘ LA VICTOIRE SUITE A UN BRIS DE BOITE,

[LS NOUS RACONTENT LEUR COURSE.
Texte Philippe Carles - Phatos Thibault Lefebure

AD Lirmited

Du réconiort pour 'assistance d'Greille...
mais apreés le travail !

RO Limited

Le ecommando » de RD Limited entourant
Alain Oreille (avec la casquetie) el Sylvie.




orsque Alain Oreille a remporté ses deux titres

mondiaux (vaingueur de la Coupe du monde

des rallyes Groupe N en 1989 et 1390), sur une

R5 GT Turba, il ne courait plus, comme a ses

débuts, avec son épouse Sylvie, mais avec des

coéquipiers professionnels. Depuis que le pilote
de Martigues a pris gott aux rallyes historigues, Sylvie
a tout naturellement repris sa place a ses cotes, etant
elle-méme une mordue de rallye. «Aprés plus de 25 ans
sans courir ensemble, lorsque je me suis retrouvée au de-
part du premier chrono en Historigue, les automatismes
sont revenus instantanément. Cest comme sf Fon n'avait
Jjamais arrété », explique Sylvie
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tout en surveillant sa petite-fille Milla. Le rallye du Maroc
Historique, organisé par leur ami Yves Loubet, le couple
Oreille y avait déja participé deux fois avec une Opel
Ascona 400, mais ils n‘avaient puy prendre part en 2017,
faute de budget. Cette année, une bonne conjonction des
astres leur a permis de s'aligner avec une Porsche 911 de

J'équipe RD.Limited, dont le département rallye est dirigé

par Romain Joffroy, fils du préparateur marseillais Henri
Joffroy. Oreille connait bien cette équipe, pour laguelle il
a couru— et remporté — le rallye Historique du Cap Corse
2016, au volant d'une 911 Groupe 4.

«Les Porsche m'ont toujours fait réver. Lorsque f'ai débuté

en Championnat de France avec ma Rallye 2 en 1979, je
bavais devant les Groupe 4 de Bondil, Lunel. Béguin, elc.
L'idée de participer au Maroc Historic avee quipe RD
Limited a été lancée en novembre 2017, raconte Alain.
Javais travaillé a la mise au point de cette Porsche, qui
appartient & Christian Kelders, lors d'une séance d'essais
sur la terre organisée par les amortisseurs PKM. Romain
était persuadé qu'elle était compétitive, face notamment
aux Porsche du team belge BMA ou aux Mazda RX-7
de I'€quipe de Philippe Gache. Le financement de notre
parlicipation a été assuré en grande partie par RD Limited,
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Maroc Historic Rally

avec une aide de Porsche-Maroc, lmportateur entendant
ainsi féter ainst les 70 ans de la marque. En échange de ce
soutien, nous avons effectué des baptémes de piste avant
le départ de Rabat. De notre colé, nous avons pris en
charge nos propres frais, c'est-d-dire les reconnaissances,
les hitels et les billets d'avion. »

Le parcours étant cette année assez concentré, les recon-
naissances étaient bouclées en quatre jours. « Nous avons
effectué un passage dans chague spéciale en utilisant et
en corrigeant les notes foumies par Yves Loubet. Cela
permet de bien repérer les piéges, mais d 'avenir, si nous
voulions nous battre de nouveau pour la victoire, if nous
faudrait nos propres notes. Mais cela demande alors deux
passages, un pour prendre les notes et un pour les corri-
ger, soit plus de temps et de kilométres», estime Oreille.

Du coté de [assistance, Romain Joffroy 'avait joué facon
commando : juste un fourgon avec deux mécanos, dont
['un, Paul Dalmas (fils de Yannick Dalmas), travaille chez
PKM, et un 4X4 pour lui-méme et un ami. «L'auto élait
parfaitement préparée, et le but était d'emmagasiner le
maximum d'informations du.coté des amortisseurs, Cette
Porsche disposait d'un moteur 3 litres de 320 ch, comme
celles de BMA, une puissance suffisante sur la terre, mais
les freins étaient d'origing, et la carrosserie celle d'une
Groupe 3, avec les ailes étroites. Durant le rallye, nous
avons appris beaucoup de choses pour la rendre encore
plus performante dans 'avenir.»

VITE DANS LE COUP
«Bien sdr, j'espérais étre dans le coup, mais il fallait fe
prouver. Aussi, au soir de la premiére étape que nous

Pour Alain Deveza,

cette victoire, obtenue
en compagnie de Maxime
Vilmot, est une belle
revanche sur le sort,

Alors qu'il était guasiment assuré de la troisieme place, 'Argentin Jorge Perez-Companc,
toujours fidéle aux épreuves d'Yves Loubet, est sorti de Ia route dans Pavant-derniére speciale !

avons finje en téte (Oreille termine cette étape avec
36" d'avance sur la Porsche d'Alain Deveza et 50" sur la
nouvelle Toyota Celica Twin Cam de Grégoire de Mévius,
Ndir), nous étions trés sotisfaits, avec l'idée méme que
le contrat était rempli. Mais je me suis rendu compte,
lors des journées suivantes, que la voiture fatiguait vite.
On connaissait des petits soucis liés ¢ la longueur des
chronos, notamment du coté des freins et de 'amortisse-
ment. Mais, comme toujours les spéciales sélectionnées
par Yves étaient fabuleuses, notamment autour d'lfrane,
etelfes sont si belles qu il estimpossible de ne pas attaquer
Jusquau bout. »

Quels étaient donc les adversaires du couple Oreille ?
wAlain Deveza était fe plus coriace, Il avait une rage folfe
de gagner, c’était aussi pour lui un moyen dexorciser
ses anciens démons (le pilote Sébastien Bonnisseau, qui
venait de sortir de 1a route, a été dramatiquement tué en
2016 par la Porsche de Deveza, elle aussi sortie de la route,
Ndlr). Je lui af toujours mis la pression, mais il n'a jamais
commis de faute. Il courait aussi avec un feune coéquipier
frés professionnel. Maxime Vifmol, ce qui I'a bien aidé.
Mars ¢ l'arrivée de certaines spéciales qu'il était certain
de bien connaitre, Deveza élait parfois Efonneé que je sojs
devant lui. .. » Sile pilote de Fréjus avait trés bien reconnu




a la guatriéme place.

e parcours de ce Maroc 2018, Alain Oreille posséde de son
coté une grande expérience des rallyes mondiaux, ayant
couru sur la terre en Australie, en Nouvelle-Zélande, en
Cote d'lvoire, en Argentine, au Sanremo, etc. |l posséde
un grand don d'improvisation, et il sait attaquer méme
sans connaitre parfaitement une spéciale, sans jamais se
relacher nise faire peur. ..

« Un autre de nos concurrents était Grégoire de Mévius,
avecsa Toyota Celica Twin Cam, Mais elle était sans doute
trop neuve, et Grégoire s'est retiré rapidement, moteur

« Bien siir, Jespérais
étre dans le coup,
mais il fallait

le prouver »
(Alain Oreille)

cassé. Aprés son abandon, cest un autre de Mévius, son
fils Ghislain, qui courait sur une Porsche-Kronos, qui fut
sauvent sur nos talons, » Ghislain de Mévius terminera a la
troisiéme place. Quant a 'auto de son pére, rappelons que
la Toyota Celica Twin Cam, apparue en aolt 1983 au rallye
de Finlande, est une Groupe B & deux roues motrices, et
qu'elle possede un joli palmarés en Afrique, s'étant impasée

au rallye de Cote d'lvoire-Bandama en 1984, 1985 et 1986
etau Safari du Kenya 1984, 1985 et 1986. Depuis plusieurs

années, Grégoire de Méviuss'est lancé dans la restauration

Au volant d’'une Mazda BX-7 louée i SMG, Fréderic Rosati terminait

d'un exemplaire de cette auto originale, tout comme I'était

sa précédente Nissan 240 RS. Etle Maroc Historic était sa
premiére apparition en course.

BILAN POSITIF

Aprés avoir mené le rallye durant les quatre premiéres
étapeset jusqu'a I'ES 21, la Porsche de I'€quipe RD-Limited
connaissait un gros souci dans la spéciale suivante, tracée
dans les mines de phosphate de I'OCP et bien connue des
habitués du Maroc Historic. «A dix kilométres de larrivée
de cette 22° ES, les vitesses ne passaient plus et ai fini sur
le quatriéme rapport. On devait refaire cette spéciale dans
la foulée, et il i’y avait pas le temps de changer la boite.
Au deuxiéme passage, nous reperdons cinguante secandes
sur Deveza, qui passe en téte. Le soir a Marrakech, lors des
trois heures d'assistance, la boite de rechange est montée.
Le lendemain, ¢ Elait la derniére étape, et ily avait encore
cing chronos a disputer. Mais la plus longue spéciale du
Jour, celle de 25 km, a €ét€ annulée. Je savais alors que
sur les 45 kilomeétres de chrono restant, je ne pouvais plus
remonter d la réguiiére, et nous avons fini au petit trof
assurant la deuxiéme place. »

Que retenir alors de cette course ? « Le bilan est trés

positif, estime Oreille. ['auto est performante et fiable,
nous avons prouvé quavec notre pelite équipe on pou-
vait se battre contre ‘armada BMA. Mais je suis ausst
trés content pour Alain Deveza et Maxime Vilmot, qui
méritatent bien cette victoire. »

Le mot de la fin sera pour Sylvie Oreille : «Nous nous

sommes régalés tout le rallye, et je peux vous assurer

quAlain n'a rien perdu de son talent. Je suis bien placée”
-pourvous le dire [ Il

Aprés aveir couru au Maroc sur des

Porsche et une originale Nissan 240 RS,
Grégoire de Mévius engageait cette annee

une Toyota Celica Twin Cam,

Notez la plaque d'immatriculation parfaite

pour une Groupe B !

Le TOP ten

1. A. Deveza-M. Vilmot (Porsche 911)

2. A. Oreille-S. Oreille (Porsche 911)

3. Gh. de Mévius-J. Jalet (Porsche 911)

4. F Rosati-Ph. Marchetto (Mazda RX-7)

5. Ph. Duroux-Ph. Fargeas (Maxda RX-7)

6. P. de la Fontaine-D. Savignoni (Opel Manta 400)
7. A. Felsenhart-E. Eric (Ford Escort Mk1 Gr. 2)

8. . Lethier-M. Sevrin (Triumph TR7 V8)

9, F. Servais-K. Buxtorf (Porsche 911 SC)

10. Ph. Natalazzi-Ch. Sagne (Porsche 911 5C) etc.

(37 partants, 22 classés).




